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Résumé

Le passage de la Bite est constitué de deux ouvrages successifs qui le rend
particuliérement long (132 m) et donc difficilement utilisable par les ongulés. L'étude
se déroule en six ans. Une premiére étude a consisté a valider le choix de ce passage
pour rétablir le franchissement des infrastructures par les ongulés en étudiant
I'organisation spatiale des populations, notamment du cerf I'espéce clé de I’étude
(1991-93). La réhabilitation de ce passage a été réalisée en deux étapes. La premiére
a consisté a apporter des modifications physiques a 'ouvrage. Un suivi d'une année
sur un piége a traces n'a pas permis d’'observer une utilisation de ce passage par les
ongulés (1994-95). Une seconde étape a consisté a ajouter les odeurs spécifiques des
cerfs. Pour cela, des feces de cet animal ont été déposées dans le passage. Le suivi
réalisé avec la méme méthode que le précédent a permis d’observer lutilisation du
passage par plusieurs individus des trois espéces d’ongulés (1995-97). Les analyses
portent sur Ueffet des substances chimiques diffusées par les féces de cerfs sur les
trois ongulés, la fréquentation du passage prés [application des féces, les
comportements de ces animaux observés d'aprés leurs traces, et la pérennisation de
l'utilisation du site.
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INTRODUCTION

Les grandes infrastructures linéaires de transport contribuent au cloisonnement du
territoire 4 une échelle qui touche particulierement les ongulés. En effet, les clétures
qui protégent leurs emprises contre la pénétration de la faune, sont peu ou pas
franchissables par ces animaux. D’autre part, le fonctionnement des populations de
ces especes, notamment le cerf élaphe (Cervus elpahus), dans une moindre mesure le
sanglier (Sus scrofa) ou encore le chevreuil (Capreolus capreolus), nécessite des
déplacements qui sont de plus en plus fréquemment entravés par les équipements de
I’'aménagement du territoire. Ainsi, la principale solution technique retenue pour
assurer une certaine transparence des infrastructures vis-a-vis des déplacements de la
faune a é1é de concevoir des passages pour ces animaux (Reed et al. 1975, Groot-
Bruinderink ¢t Hazebroek 1996).

Depuis les années 1970, les expériences de réalisation de passages pour la faunc
ont permis d’améliorer la qualité des ouvrages et de proposer des solutions technigues
de plus en plus adaptées aux espaces traversés et a la faune (CTGREF 1978, Ballon
1985, SETRA 1993).

La présente étude, d’unc durée de six ans, a été réalisée dans le conlexte
particulier d'un ouvrage construil au début des années 1970. Cette étude a é1é
effectuée en deux étapes. La premiére a été de valider le choix du passage pour
rétablir le franchissement des infrastructures par les ongulés. Ce point sera
simplement mentionné dans le cadre de cette présentation. Au cours de la seconde
étape, 1'objectif a été de rechercher une solution pour que ce passage puisse étre
utilisé par ces animaux.

Les passages-faune réalisés & ce jour ont é1é congus en observant un ensemble de
caractéristiques, essentiellement visuelles (Kriiger et Wolfel 1991) ou auditives de
nature 2 inciter les animaux & utiliser les ouvrages. L’ampleur des contraintes
rencontrées dans notre site d’étude nous a conduit a tenter une expérience en ajoutant
a ces éléments le sens de I'odorat, qui est particuligrement développé chez les grands
mammiféres sauvages.

L. CONTEXTE HISTORIQUE ET GEOGRAPHIQUE

Le site étudié, appelé « passage de la Béte », est un ouvrage du tronc commun des
autoroutes A.10/A.11. Tl est situé au point kilométrique 15,400, en Ile-de-France, 4 37
km de Paris Notre-Dame, soit 4 proximité de 1'agglomération parisienne. Ce passage
a été réalisé pour la faune et pour rétablir une desserte locale.

L’infrastructure, construite en 1972, sépare les foréts de Dourdan (91) et de
Rambouillet (78). Aprés sa mise en service, les collisions survenues sur I*autoroute
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entre des véhicules et des ongulés révélaient les tentatives de franchissement de celle-
¢i par ces animaux.

En 1990, 1a construction d'une ligne de chemin de fer TGV, jumelée 4 ["autoroute,
a abouti & un cloisonnement trés peu franchissable par les ongulés en dehors des
ouvrages de rétablissement de voiries qui traversent le jumelage des deux
infrastructures.

En 1991, I’élargissement du tronc commun des autoroutes A.10/A.11 a éé
I"occasion de faire le point sur le cloisonnement des espaces traversés, C'est a cetle
date que la présente étude a été entreprise pour le compte de COFIROUTE (société
concessionnaire des autoroutes A.10/A.11).

La premiére étape (1991-93) a consisté a étudier I'utilisation de I'espace par les
trois espéces d’ongulés (cerf, chevreuil, sanglier) présentes de part et d’autre des
infrastructures (Vignon 1991, 1993b). L’objectif de I’€étude était de déterminer les
possibilités de rétablir le franchissement de I'autoroute et du TGV par ces animaux.
Pour des raisons liées & Iorganisation spatiale particuliére des populations de cerf
(Schaal 1987, 1989, Vignon 1993a), nous avons considéré cette esptce comme
prioritaire dans le choix d’un site de franchissement.

Dans la région considérée, le cloisonnement de I'espace est accentué par
I’'urbanisation et par les cldtures des propriétés. Ainsi, une barriere continue de 9 km
de longueur est élablie parallélement aux infrastructures de (ransport et située
exactement entre les deux massifs forestiers. Dans ces conditions, il n’était pas
possible d'envisager le rétablissement des franchissements du jumelage
autoroute/TGV & la faveur des ouvrages localisés au plus pres des foréts.

Parmi les ouvrages qui traversent les infrastructures de transport, le passage de la
Béte se situe en marge des massifs forestiers, au-dela des espaces les plus cloisonnés.
De plus, 'étude de I'utilisation de I’espace par les ongulés (Vignon 1993b) a montré
que les boisements situés de part et d’autre de cet ouvrage étaient utilisés par les cerfs,
notamment les miles, des deux populations séparées par les infrastructures (figure 1).

La réhabilitation du passage de la Béte représentait la solution technique la moins

défavorable, par rapporl aux autres solutions envisagées, afin de rétablir le
franchissement des infrastructures de transport par ces animaux.

II. DESCRIPTION DU PASSAGE DE LA BATE

L’ouvrage est constitué de deux passages inférieurs successifs réalisés sous
I’autoroute et sous la ligne de chemin de fer TGV.

Le passage mesure 132 m de longueur dont environ 70 m est couvert. La largeur

minimale est de 6,50 m. Un couloir de 23 m de longueur, bordé de murs en béton, est
situé entre I'ouvrage autoroutier et celui de la ligne de chemin de fer (figure 2).
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L’effet de couloir de ce double passage est particulierement contraignant si I'on se
réfere aux recommandations les plus récentes pour construire les passages pour la
faune (SETRA 1993).

Le passage esl situé sur un chemin régulierement fréquenté par les riverains, des
randonneurs, des cavaliers et des véhicules.

~ Espaces urbanisds ou indusbiels.

) ) % Bols el forils uilisés per les carls ou les biches.
m Baks at forbts nntmalame_nl nen uilisés par les cerls (domaines
Irés fréqueniés par le public ou cios et non accessibles aux carts). Espaces lorestiers dans lesquels las biches et leurs
- ; jeunis se regroupent (noyaux de population), La
Limites des espaces utilisés per les populations da cerls. densité sst maximale toute l'année, mals plus dlevée
Des cerfs ou des biches peuvenl gpccasionnsllement @ire en hiver aves una falbla proportion de cerls méles.
rencontrds au deld du périmétre indigué.

Figure 1 : Organisation spatiale des populations de cerfs et situation du passage de la Béte.
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132, 10m
117,40 m

Figure 2 : Plan du passage de la Bate.
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III. REHABILITATION DU SITE ET METHODES DE SUIVI DE
LA FREQUENTATION DU PASSAGE

La réhabilitation et le suivi de la fréquentation du passage ont été menés en deux
étapes.

IIL. 1. Premiére réhabilitation : amélioration physique de I’ouvrage

Cette premiere étape, réalisée en 1994, a consisté & apporter les trois modifications
suivantes au site
- I'élargissement d’une entrée grillagée afin d’atténuer I’effet de couloir,
- une fermeture de I'espace laissé ouvert au centre de I’ouvrage autoroutier qui atténue
désormais le bruit causé par le passage des véhicules,
- la fermeture du chemin d’accés pour limiter la fréquentation des véhicules.

Un premier suivi de la fréquentation des ongulés dans I'ouvrage a été€ réalisé
durant une année, d’avril 1994 & mai 1995.

La technique employée a été la lecture des empreintes laissées par le passage des
animaux sur un piége a traces. Ainsi, un dépot de sable de 5 & 10 cm d’épaisseur a é1é
mis en place sur la totalité de la largeur et de la longueur du passage (environ 1000 m”
couvert),

Les empreintes des ongulés ont été systématiquement recherchées sur le sable a
raison d'un relevé par semaine, les traces devant étre effacées a chaque visite. Les
especes ont été identifiées d’aprés les caractéristiques de leurs traces. Une
identification du sexe voire de I'individu a é(é recherchée, notamment pour les cerfs.
Les informations ont été reportées sur un plan de I'ouvrage permettant de consigner
des données relatives 2 la lisibilité des traces, a la météorologie, a la fréquentation
humaine, ainsi qu’aux autres espéces utilisant le site.

A la suite de cette année d’observation, qui n’a pas apporté de résultat positif en
terme d'utilisation de 'ouvrage par les ongulés (Vignon 1995), une nouvelle
expérience a été tentée.

I11. 2. Deuxiéme réhabilitation : expérience de stimulation olfactive

Partant du constat que la conception des passages pour la faune ne prenait pas en
compte I'odorat des animaux et compte tenu des données précédentes, nous avons
poursuivi nos tentatives en recherchant une substance chimique capable de stimuler
I'utilisation du passage par les ongulés.

La problématique de I'amélioration de I'efficacité des passages-faune a 1'aide
d’attractants chimiques a fait I'objet d’une étude bibliographique (Schaal et Schaal
1988). Ces auteurs précisent que les études fraitant de 1'utilisation de substances
chimiques vis-a-vis des grands mammiferes concernent majoritairement des répulsifs
dans un contexte de protection des productions agricoles ou forestieres.

242



3% rencontre « Routes et Faune Sauvage »

L’odorat des ongulés est particulierement sensible, comme en témoigne
I'adaptation de leurs naseaux (Kamau 1992). De plus, les communications intra-
spécifiques chez les mammiferes font une large place aux substances chimiques
{Schaal et Schaal 1988).

Dans un premier temps, une substance a été recherchée en privilégiant le cerl
parmi les trois ongulés. En effet, les exigences liées & I'utilisation de 'espace par
cette espéce avaient déterminé le choix du site de la Bate pour tenter de rétablir le
franchissement des infrastructures de transport.

Les odeurs spécifiques des cerfs durant la période de la reproduction sont
particuliérement remarquables. Néanmoins, les substances chimiques en cause ne sont
pas aisément disponibles. Une solution simple 4 meltre en ceuvre a €€ choisie en
tentant I’expérience avec des feces de cerfs également appelées « fumées ». Chez les
mammiferes, dont les cervidés, les feces sont connues pour leur réle de
reconnaissance sociale et individuelle (Barette 1977).

Par ailleurs, 1'une des qualités principales d’une substance attractive est celle de la
longévité de son effet attractif. Elle doit également étre percue A distance et conserver,
le plus longtemps possible, une signification biologique pour I'espéce cible (Schaal et
Schaal 1988).

La durée de vie des fumées est longue de plusieurs mois, voire de plusieurs années
selon la nature du terrain (Harestad et Bunnel 1987, Lehmkuhl er al. 1994). Une
observation réalisée dans une zone semi-désertique atteste de la rémanence olfactive
des féces d'ongulés. Ainsi, un mile dominant d’Oryx d’Arabie (Oryx leucoryx) a été
observé en train de dégager le sable et de flairer le sol & I'endroit précis oli, un an plus
t6t, un autre Oryx mile dominant avait déféqué (Asmodé 1991).

A partir de ces observations, il nous a semblé que les fumées de cerf étaient
particulidrement adaptées a notre objet d’étude. D’autre part, leur collecte dans la
nature permet de disposer de ce matériel toute l'année avec les caractéristiques
biologiques adaptées 2 la saison de récolte, donc naturellement en phase avec les
données biologiques de |'espece cible.

La méthode utilisée consistait & collecter des fumées dans la région étudiée et &
venir les déposer le plus rapidement possible dans le passage de la Béte. Nous avons
mélangé les fumées de miles, de femelles ou de jeunes, dans la mesure oll nous ne
souhaitions pas privilégier une catégorie particuliere d’individus dans le cadre de cette
expérience.

Des tas ou des lignes de fumées disposées en coulée ressemblant i ceux qui sont
déposées dans la nature onl été répartis dans ’ensemble du passage et & proximité
de ses extrémités. Les quelques taches de végétation présentes dans le passage ont €té
choisies pour une partie des dépdts afin de bénéficier des meilleures conditions de
conservation des fumées sur le site. Enfin une circulation de I'air perceptible entre les
ouvrages a é1é mise & profit pour disposer certaines fumées de sorte que leur
odeur soit diffusée vers |’extérieur du passage.

243

3™ rencontre « Routes et Faune Sauvage »

La période retenue pour débuter I’opération a été celle de la reproduction de
I’espéce cible. En effet, ¢’est au cours de cette période que les cerfs, notamment les
miles, se déplacent le plus et peuvent prendre connaissance du marquage olfactif du
site. Ensuite les dépdts ont été effectués au printemps, qui correspond a une période
particuliere de déplacement des trois espéces d’ongulés (Groot-Bruinderink et
Hazebroek 1996). Enfin un dernier dépdt a été réalisé€ juste avant la saison suivante de
reproduction. Ainsi, les dépdts ont été effectués en six occasions, les 14, 21, 25
septembre, les 16, 27 octobre 1995, le 2 mai et enfin le 27 aoiit 1996. Globalement, 45
kg de fumées ont été déposé au cours d’une année.

Le sable mis en place pour le suivi de 1994, présentait toujours, en 1995-97, une
couverture parfaitement lisible pour les traces dans I’ensemble du passage.

Le second suivi de I'utilisation du passage a €€ réalisé avec la méme méthode que
le suivi effectué aprés la premiere réhabilitation du site, mais au cours d'une période
plus longue que le cycle annuel d'observation précédent. Ainsi, les relevés
hebdomadaires ont été réalisés de septembre 1995 a décembre 1996 (Vignon 1997).
Ensuite, les relevés ont été poursuivis jusqu’en septembre 1997, mais avec moins de
régularité en raison d’une fréquentation humaine nocturne du site génant le suivi de
I’opération.

IV. RESULTATS

A la suite de la premiére réhabilitation, les relevés de la fréquentation du passage
de la Bate par les ongulés n’ont montré aucune utilisation de I’ouvrage entre avril
1994 et mai 1995. Néanmoins, un chevreuil est venu dans I'entrée sud du passage en
juin et une biche accompagnée d’un faon se sont approchés de I’entrée nord en
novembre. Ces animaux ont refusé de pénétrer dans le passage.

Au cours de la premiére année d’observation durant laquelle les dépdts de fumées
de cerfs ont été réalisés (expérience de stimulation olfactive), des individus des trois
especes d’ongulés de la région (cerf, chevreuil, sanglier) ont utilisé le passage de la
Bite pour franchir le jumelage des infrastructures de transport.

Le premier ongulé A avoir utilisé le passage est un sanglier adulte. Il est passé le 3
novembre 1995, soit 50 jours aprés le premier dépdt de fumées de cerf, Le premier
cerf est passé quelques jours plus tard, le 16 novembre. Enfin, les premiers chevreuils
sont passés en mai 1996, peu de temps aprés un dépdt de fumée.
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Figure 3 : Traversées et tentatives de franchissement du passage de la Bate de septembre
1995 a4 décembre 1996.

La figure 3 présente les variations saisonnieres du nombre de passages ou .dc
tentatives pour les trois espéces au cours de la période d’observation. La répartition
saisonnitre des déplacements observés au passage de la Béte correspond ébce qui est
connu de la biologie des trois espéces, principalement a I’aulomne en ce qui concerne
les cerfs et les sangliers, et au printemps dans le cas des chevreuils. Néanmoins, les
observations effectuées sur le cerf concernent uniquement des maéles.

Le nombre de franchissements et le nombre d’individus en cause ont été évalués
d’aprés I'identification des traces dans le passage. Une observation suivie d’'un méme
cerf a pu &tre obtenue grice & une excroissance bien visible de 'ongle interne de son
pied arriére gauche, Ce cerf dit « pigache » a utilisé sept fois le passage de la Bite. A
deux reprises, le sens de traversée de cet animal a €t€ identique alorg que, dans
I'intervalle, les conditions de lecture des traces étaient mauvaises. Cet animal a donc
franchi au moins 9 fois les infrastructures. Le dernier contact avec ce cerf & €1€ obtenu
fin aoGt 1997.

De septembre 1995 2 septembre 1997, 20 franchissements ou allers-retours ont été
notés. Lorsque plusieurs animaux passaient ensemble, comme par ex::mple_ une
chevrette accompagnée de ses deux jeunes, un seul franchissement a été comptabilisé.
Les cerfs ont € les plus nombreux et les plus réguliers. Les chevreuils ont été les
moins présents et n’ont réalisé que des allers-retours.

Les délais maxima entre la date du dépdt de fumées et celle du passage d’un

animal ont été variables comme ['attestent les données suivantes :

- un sanglier est passé 40 jours aprés un dép6t de fumées,

- un chevreuil est passé 70 jours aprés un dépdt de fumées,

- un sanglier et un chevreuil ont refusé 2 I’entrée du passage aprés environ 160
jours,

- un cerf A refusé I'entrée apres 95 jours,
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- le cerf pigache, habitué du site, est passé & deux reprises 110 et 134 jours
aprés un dépdt de fumées,

- enfin, le méme animal a effectué son dernier passage un an aprés le dernier
dépdt de fumées.

Une différence de comportement & I’approche du passage a élé notée entre les
trois espéces en comparant le nombre d'animaux qui viennent aux entrées, ceux qui
refusent de passer par un retour marqué des traces et ceux qui utilisent le passage.
Ainsi, les sangliers ont tendance & visiter le passage, refusent souvent et passent plus
rarement. A l'opposé, presque tous les cerfs traversent, les refus étant rares. Les
chevreuils ont un comportement intermédiaire.

Au cours de leur franchissement, certains individus ont marqué une différence
d’allure passant du pas au trot, voire au galop. Les accélérations ou les réactions les
plus vives des animaux ont été notées au passage de I’ouvrage autoroutier. En entrant
dans le passage, la plupart des animaux marchaient plus vite, le pas était plus long et
montrait quelques hésitations. A la sortie des ouvrages, ceux-ci reprenaient le plus
souvent un pas normal.

Enfin, environ 80 % des cheminements réalisés dans le passage de la Béte par les
individus des trois espéces d’ongulés 1'ont été a4 moins d’un métre des dépdts de
fumées effectués entre les deux ouvrages. Les fumées se trouvant sur la trajectoire des
animaux avaient été déposées dans une bande herbeuse légérement excentrée par
rapport & I'axe du passage. Nous avions volontairement évité de déposer des fumées
sur I’autre bande herbeuse, située symétriquement par rapport a cette derniére.

V. DISCUSSION

Les deux phases de réhabilitation successives permettent de comparer, avec la
méme méthode appliquée par les mémes opérateurs, des résultats obtenus avant et
apres le dépot des fumées de cerf. Ainsi, I’observation de I'utilisation du passage de la
Bate par les ongulés uniquement aprés la stimulation olfactive indique que celle-ci a
vraisemblablement déclenché cette utilisation.

Par ailleurs, ce site avait fait ’objet d’un suivi régulier depuis 1975 sans
qu’aucune traversée ne soit constatée (Eric Dion, comm. pers.). Pourtant, durant les
quinze premiéres années d’observation, la ligne de chemin de fer n’était pas
construite, le passage était donc moins contraignant. De plus, durant cette période, un
cerf adulte suivi par élémétrie en forét de Dourdan n’avait pas traversé 1'autoroute
bien que ses déplacements le conduisaient fréquemment le long de I'infrastructure
(Angibault er al. 1985).

L'utilisation du passage de la Bite par les ongulés est d’autant plus remarquable
qu'il présente des contrainles majeures compte tenu du [ranchissement de deux
grandes infrastructures de transport juxtaposées. A ces contraintes s'ajoute une
fréquentation du site par un public relativement nombreux en raison de la proximité
de I’'agglomération parisienne.
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Le dépot de feces d'une espéce a provoqué une réaction de la part des trois
espéces d'ongulés. Ainsi, les fumées de cerfs comportent vraisemblablement des
substances chimiques qui interviennent dans les interactions interspécifiques. Ces
substances sont susceptibles d’aveir provoqué I'utilisation du passage par les deux
autres espéces. Ce point est remarquable dans le cas du sanglier, qui est le plus
éloigné du cerf du point de vue taxonomique.

Il est a priori étonnant qu’aucune biche n’ait utilisé le passage. Le mélange de
fumées de cerfs et de biches avait été mis en place pour ne pas exclure une catégorie
d'individus. En fait, les boisements situés & proximité du passage de la Béte sont
fréquentés par une majorité de cerfs males, notamment au sud des infrastructures, en
raison des modalités d’utilisation de I'espace réalisée par les cerfs de la région
(Vignon 1993b). Il y a donc peu de biches qui vivent & proximité du passage.

Le nombre de passages observés est vraisemblablement sous évalué. Le fait de
noter, & deux reprises, deux traversées successives du cerf pigache dans le méme sens
est probablement dii 4 des retours non décelés sur le pi¢ge 2 traces. Ainsi, un peu plus
du tiers du temps de suivi a été inefficace A cause des mauvaises conditions de lecture
des traces (pluies abondantes, terrain gelé ou trop sec, vent fort, fréquentation par des
véhicules ou des promeneurs). Malgré ces limites d’observation, nous avons pu noter
I'utilisation du passage par plusieurs individus de chacune des trois espéces,
notamment du cerf.

Ce résultat est essentiel dans la perspective du rétablissement des flux génétiques
entre les populations d"autant plus que le noyau de population de cerf isolé au sud des
infrastructures, depuis pres de trente ans, comporte un effectif trés faible inférieur &
70 individus (Vignon 1993b). Parmi les ongulés de la région, cette espece est la plus
sensible au cloisonnement du territoire compte tenu de la taille des populations et de
la grande superficie des domaines vitaux individuels (Vignon 1993b).

Les données concernant les chevreuils ne présentent pas la méme signification
biologique dans la mesure ol ces animaux n’ont réalisé que des allers-retours. Il
s’agissait alors d’excusions rapides effectuées en dehors de leur domaine vital. En
effet, tous les allers-retours se sont déroulés dans I’espace d’une nuit.

Une différence de comportement a ’approche du passage a été observée entre les
trois ongulés. Ainsi, les sangliers ont tendance a refuser d’utiliser le passage alors
qu’ils s’engagent dans I'une des entrées. A I'opposé, les cervidés, notamment les
cerfs, traversent dés lors qu’ils se sont engagés dans le passage. Cette différence de
comportement pourrait étre attribuée a 'utilisation de feces de cerf dans le cadre de
cette expérience. En fait, I’observation de traces de franchissement de routes 2 grande
circulation montre que les sangliers refusent plus souvent que les cerfs alors qu’ils
vont s’engager sur la chaussée. Ainsi, les cerfs marquent plus rarement leur refus &
proximité des voies, mais plutot avant de s'engager dans I'’emprise déboisée de la
route (Vignon, données non publiées). De telles différences de comportement sont
citées entre le daim et le cerf ou le chevreuil. Le premier a tendance & attendre alors
que les deux autres monwent des attitudes plus tranchées de refus ou de
franchissement de la route (Petrack 1992, in Groot-Bruinderink et Hazebroek 1996).
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Au cours de leur traversée, les animaux étaient plus nerveux sous le passage
autoroutier. Cette différence de comportement est vraisemblablement expliquée par
des traversées nocturnes au cours desquelles la circulation des trains est interrompue
alors que le trafic autoroutier se poursuit la nuit. Le bruit doit étre a Iorigine de
certains refus d’utiliser I'ouvrage.

Lors de leur franchissement des infrastructures les cheminements de 80 % des
individus, toutes espéces confondues, ont convergé vers les fumées déposées en ligne
entre les deux ouvrages. Malgré 1'effet de couloir du passage, les trajectoires des
animaux pouvaient se répartir différemment dans le site. Cette observation tend a
confirmer le rdle des fumées de cerf dans la motivation des déplacements des ongulés.

L’une des questions posées a I'origine de cette expérience concerne la durée de
I’effet de stimulation olfactive. La rémanence des substances chimiques diffusées par
les fumées de cerf peut étre appréciée par les délais qui se sont écoulés entre un dépdt
de fumées et le dernier passage observé d’un ongulé. Ainsi, les temps les plus longs
ont été observés pour les cerfs, de I’ordre de 3 mois a un an. Les temps les plus courls
ont été notés pour le sanglier de I'ordre d’un mois pour un franchissement & 5 mois
pour un refus. Le chevreuil se trouve dans une situation intermédiaire.

Ces résultats montrent que la durée de vie olfactive des fumées est suffisamment
longue pour oblenir une réponse des ongulés. D’autre part, leur conservation sur le
site d*étude est supéricure 2 deux ans. Dans le passage de la Bite, I’absence des
insectes coprophages consommateurs des fumées de cerf, explique, en partie, cette
longue durée de vie.

Une derniére question concerne la pérennité de I'utilisation du passage aprés
I’arrét du dépdt des fumées. Le suivi du cerf pigache apporte un élément de réponse.
11 a été le seul habitué du site, avec au moins neuf passages en deux ans. Son dernier
passage a été effectué alors que, certaines nuits, le site était fréquenté par des bandes
de jeunes qui venaient boire de la bitre et faire du feu sous I'un des deux ouvrages.
Cette observation montre & quel point un animal peut intégrer des dérangements dans
les sites qu'il fréquente. Mais, ces activités humaines ont finit par provoqué 1I'arrét de
la fréquentation du site par tous les ongulés. La trace du cerf pigache n’a pas été
revue. Aussi, ces événements ont marqué le terme de cette opération.

La pérennité de 1'utilisation du passage dépend vraisemblablement des facteurs
suivants :
- le nombre d’individus qui peuvent transmettre leur connaissance du site &
d’autres animaux et la durée de vie pendant laquelle ils peuvent le faire,
- le nombre d’individus qui laissent leurs propres marques odorantes permettant
d’entretenir la stimulation olfactive dans les ouvrages.

Ainsi, la pérennisation souhaitée devrait &tre positivement corrélée & I'effectif de
la population de ’espece cible et & I'espérance de vie individuelle de ces animaux. Le
role des méles ou des femelles dans ces processus serait 4 élucider. Le site de 1a Bate
se trouve dans une zone globalement peu fréquentée par les cerfs et majoritairement
par des miles. Par ailleurs, une réduction de I'effectif de la population de Rambouillet
a été opérée durant cette expérience. Ces conditions étaient peu favorables pour
observer une pérennisation de I'utilisation du passage.
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CONCLUSION

L’objectif de voir des ongulés utiliser le passage de la Bite a été atteint dés lors
que I’olfaction de ces animaux a été prise en compte dans I'aménagement du site. De
plus, les feces de I'espéce cible, utilisées comme substance atiractive, se sont avérées
efficaces pour les autres ongulés.

Ce résultat est d’autant plus remarquable que le passage éwdié présente des
contraintes fortes dans le cadre de son utilisation par les ongulés.

Cependant, il convient de rester prudent vis-2-vis de celte expérimentation qui
consiste en une manipulation du comportement des animaux sauvages (Schaal et
Schaal 1988). Certains risques peuvent en découler comme par exemple une
diminution de la vigilance des animaux (Schaal et Schaal 1988). Ainsi, ce type
d’expérience devrait étre limité & un cadre expérimental qui pourrait étre poursuivi
par les recherches complémentaires suivantes :

e Utiliser des feces d’especes différentes, notamment dans des situations

concernant d’autres espéces animales,

e Augmenter la durée de I'expérience pour évaluer la pérennité des
comportements des animaux habitués au passage apres I'arrét du dépot des
feces,

s Comparer des situations différentes, notamment par rapport 2 I’organisation
spatiale des populations des espéces cibles. Les comparaisons permettraient,
par exemple, d’évaluer les roles des miles ou des femelles dans la
pérennisation de I'utilisation d’un passage.

La diversité des situations existantes dans le réseau actuel des grandes
infrastructures linéaires de transport constitue une opportunité pour approfondir les
connaissances dans le domaine de la stimulation olfactive des passages-faune.

Les perspectives qu’offrent ces recherches ne doivent pas pour autant se substituer
A la réalisation de passages adaptés aux espéces animales sauvages.

Néanmoins, ces travaux apportent des perspectives d'application dans les
situations les plus difficiles de rétablissement des flux génétiques au sein des espaces
cloisonnés. Ainsi, cette approche contribue 2 la biologie de la conservation.
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